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Mit Inbetriebnahme des S-Bahn-Voll-
betriebes ab 2015/16 ist laut Angaben
des Landes Steiermark auf Basis von
OBB-Prognosen mit der schrittweisen
Erhéhung der Fahrgastfrequenz am
Grazer Hauptbahnhof von derzeit rund
30.000 auf kiinftig etwa 40.000 Fahr-
gaste pro Werktag zu rechnen.

Unter zusatzlicher Berucksichtigung
der im engeren und weiteren Umfeld
des Grazer Hauptbahnhofes zu er-
wartenden stadtebaulichen Entwick-
lungen und der allgemein prognos-
tizierten Fahrgaststeigerungen kann
der StraRenbahnverkehr nur mit einer
massiven Kapazitats- bzw. Frequenzer-
hohung sichergestellt werden. Derzeit
fahren nur die StraRenbahnlinien 3 und
6 direkt den Hauptbahnhof an.

Das Unterfihrungsbauwerk der Stra-
Benbahn unter dem Eggenberger Giir-
tel beginnt — 6stlich der Gurtelkreuzung
— mit einer Rampe in der Annenstrale
auf Hohe der Babenbergerstrafle /
Metahofgasse.

Die neue Doppelhaltstelle ,Hauptbahn-
hof” fur die Linien 1, 3, 6 und 7 wird
unterirdisch im Bereich der jetzigen
Grinflachen am Europaplatz errichtet.
Die Haltestelle ist im Gleisbereich nach
oben offen und in den Warteflachen
Uberdacht. Rolltreppen und Aufzlige
sorgen flr einen barrierefreien Zugang
zum Bahnhof und zur Annenstraf3e.

Die Stralenbahn wird dann weiter un-
terirdisch geflihrt. Sie unterfahrt dabei
das bestehende Non-Stop-Kino und in
weiterer Folge die gesamte Gleisanlage
des Grazer Hauptbahnhofes in einem ei-

Als wesentliches verkehrstechnisches
Problem prasentiert sich dabei im Be-
stand der Kreuzungsbereich Bahnhof-
gurtel / Annenstrale / Eggenberger
StraRRe — dieser ist vollig Uberlastet und
stellt eine der unfalltrachtigsten Gefah-
renstellen in Graz dar.

Die unabdingbar notwendige Verdich-
tung des Straenbahnverkehrs ist daher
im Bestand nicht oder nur unter massi-
ven Einschrankungen des Kfz-Verkehrs
maoglich.

Daher wurde im Gemeinderat der
Landeshauptstadt Graz der Beschluss
zur Errichtung der Nahverkehrsdreh-
scheibe Graz Hauptbahnhof gefasst.
Im Jahr 2010 wurden die notwendigen
Vereinbarungen uber die Finanzierung

genen Unterfiihrungsbauwerk ,GW1a"“.

Signifikantestes Element wird die Uber-
dachung des Vorplatzes sein — eine
ovale, ringférmige Scheibe, die einen
witterungsgeschitzten Zugang zur
Bahnhofshalle und den Bushaltestellen
ermOglicht. Weiters wird der Bahnhofs-
vorplatz mit barrierefreien Wegverbin-
dungen ausgestattet. Fir den Radver-
kehr werden neue Verbindungen sowie
zum Teil Uberdachte Fahrradabstellplat-
ze errichtet.

Ab dem Kreuzungsbereich Eggenber-
ger StrafSe / Waagner-Biro-StrafSe wird
die StraBenbahntrasse wieder oberir-
disch gefihrt. Durch den Entfall der be-
stehenden StraRenbahnwendeschleife
am Europaplatz ist die Errichtung einer
neuen Umkehrschleife im Bereich As-
perngasse erforderlich. In der Stradio-

zwischen der Stadt Graz, dem Land
Steiermark und der OBB — Infrastruktur
AG abgeschlossen.

Durch die geplante Neuorganisation
des Stralenbahnverkehrs am Bahn-
hofsvorplatz wird die Verknupfung
zwischen samtlichen hier angebunde-
nen StrafRenbahnlinien (1, 3, 6 und 7)
und des Bus- und Zugverkehrs verbes-
sert, sodass die Fahrgaste besser und
schneller an ihr Ziel kommen.

Infolge der geplanten StrafRenbahn-
unterfihrung am Eggenberger Gurtel
ist zu erwarten, dass kunftig die Leis-
tungsfahigkeit und die Verkehrssicher-
heit im Kreuzungsbereich Bahnhofgur-
tel / Annenstraf3e / Eggenberger Strafse
angehoben wird.

tgasse werden zwei neue Endhaltestel-
len fur die Linien 3 und 6 errichtet.

Zur optimierten Einbindung der Sid-
bahn, Koralmbahn und Ostbahn am
Grazer Hauptbahnhof wird das Bru-
ckenobjekt flr die Unterfiihrung Eg-
genberger StraRe neu errichtet. Das
neue UnterfUhrungsbauwerk ,GW1”
wurde mit einer Breite von 22,40 Me-
tern fur vier Spuren und einer Durch-
fahrtshohe von 4,70 Metern fir den
Individualverkehr ~ sowie  beidseitig
durchgangig gefiihrten Geh- und Rad-
wegen geplant.

GRAZ AG - Stadtwerke fiir kom-
munale Dienste

Andreas Hofer Platz 15

8010 Graz

Tel.: +43-316-887-0




Zukunftige Vorteile
auf einen Blick

Fiir Pendlerinnen

Fahren derzeit nur die StraRenbahnlinien
3 und 6 den Hauptbahnhof direkt an, so
verklrzen sich mit der zusatzlichen An-
bindung der StraRenbahnlinien 1 und 7
die Fahrzeiten zum Hauptbahnhof. Da-
mit wird der Hauptbahnhof in seiner
Funktion als schnelle und sichere Dreh-
scheibe in alle Richtungen weiter aufge-
wertet.

Die unterirdische StraRenbahnhalte-
stelle wird witterungsgeschiitzt und
barrierefrei ausgebildet. Die Verbin-
dungswege zwischen dem Bahnhofsge-
bdude, der Straenbahnhaltestelle und
den innerstadtischen Buslinien werden
durch eine groraumige Dachkonstruk-
tion geschitzt.

Fiir Autofahrerinnen

Durch die Unterflhrung der Straf3en-
bahnlinien 1, 3, 6 und 7 im Kreuzungs-
bereich Bahnhofglrtel wird eine der
neuralgischsten Kreuzungen im Gra-
zer Stadtgebiet wesentlich entlastet.
Dadurch fallen nicht nur die gegen-
seitigen  Behinderungen zwischen
StraRenbahn und KFZ-Verkehr weg, es
wird auch die Verkehrssicherheit fur

Nahverkehrsdrehscheibe Graz Hauptbahnhof

Moderne Achritektur am Grazer Hauptbahnhof

Radfahrerinnen und FuRgdngerinnen
deutlich verbessert.

Im Zuge der StraBenbahnunterfiih-
rung am Eggenberger Glrtel werden
die oberirdischen Verkehrsanlagen an-
gepasst und somit die Verkehrssicher-
heit gehoben.

Zusatzlich bedeutet die ,tiefer ge-
legte” StraRenbahn fir den Individu-
alverkehr weniger rote Ampeln und
somit ein fllissigeres Fahren.

Fiir Radfahrerinnen

Infolge des Bauvorhabens wird auch die
Radwegerschliefung vor dem Bahnhof
verbessert. Zudem werden neue, zum

Teil Uberdachte Abstellmoglichkeiten
am Bahnhofsvorplatz geschaffen. Die
Eggenberger Stralle erhdlt auf beiden
Seiten einen durchgehenden Geh- und
Radweg.

Fiir Fuf3gdingerinnen

Mit der Verlangerung des Personentun-
nels Nord bis zur Waagner-Biro-StrafSe
wird die Erreichbarkeit des Haupt-
bahnhofes von Westen her wesent-
lich verbessert. Die Neugestaltung des
Europaplatzes wird nicht nur auf die
tatsachlichen BedUrfnisse der FuRgan-
gerinnen — sprich kurze Wege zu den
Zielen — abgestimmt, es soll damit auch
die Sicherheit und Aufenthaltsqualitat
erhoht werden.

PROJEKTUMFANG UND MEILENSTEINE DES PROJEKTS

Das Projekt ,Nahverkehrsdrehscheibe Graz Hbf.” gliedert sich raumlich und zeitlich in 3 Baufelder:

NVD 1: Umkehrschleife Asperngasse

NVD 2: Rampe AnnenstralSe — Leitungsverlegungen
NVD 3: Nahverkehrsdrehscheibe — Hauptbaumafnahmen

Mai 2010:

Baubeginn Baufeld NVD 1

Baubeginn Baufeld NVD 2

Dezember 2010:

Fertigstellung Baufelder NVD 1 und NVD 2

Janner 2011:

Inbetriebnahme Umkehrschleife Asperngasse

Baubeginn Baufeld NVD 3

August 2011:

Fertigstellung des Bauwerkes der StraRenbahnunterfiihrung am Bahnhofgtrtel

Oktober 2012:

Baubeginn Straenunterfiihrung Eggenberger StralSe

Dezember 2012:

Inbetriebnahme Nahverkehrsdrehscheibe
Sperre StrafSenunterfiihrung Eggenberger Straf3e fir den gesamten KFZ-Verkehr

Juni 2013:

Fertigstellung AnnenstralRe im Abschnitt Babenberger StraRe bis Giirtel — Offnung fiir
den KFZ-Verkehr

Fertigstellung Bahnhofsvorplatz

Juli / August 2013:

Abbruch Bahntragwerk Eggenberger Straflse

Oktober 2013:

Fertigstellung Bahntragwerk und StraRenunterfiihrung Eggenberger StraRe — Offnung fiir den
gesamten Verkehr
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Hallo, ich heifse Karla Klug!
Ich bin top ausgebildet als
Architektin und Verkehrsplanerin
und ich werde schwerpunkt-
mdpfig tber den jeweils
aktuellen Planungsstatus
berichten.




Infrastruktur

Ich bin Erich Emsig!
Ich habe viel Routine und

Erfahrung als Bauleiter und werde '\

gerne die aktuell stattfindenden
Bauarbeiten erkldren und (ber
den jeweiligen Baufortschritt
informieren.
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Graz Hauptbahnhof

Graz Hauptbahnhof 2020
Zentral gelegen und verbindend

Der Grazer Hauptbahnhof ist mit
einer Fahrgastfrequenz von rund
30.000 Bahnkunden tdglich einer der
wichtigsten Verkehrsknotenpunkte
Osterreichs — in wenigen Jahren sollen
es taglich mehr als 40.000 Fahrgaste
sein, die den Bahnhof nutzen. Seine
Bedeutung wird kunftig international
und national sowohl fur den Nord-Std-
Verkehr als auch flr den Ost-West-
Verkehr weiter steigen. Dies erfordert
eine Anpassung der Anlagen an die ak-
tuellen und zukiinftig zu erwartenden
betrieblichen Anforderungen sowie
eine Erhohung der Kapazitaten.

Der Grazer Hauptbahnhof befindet
sich bereits heute an seiner Kapazi-
tatsgrenze und kann die betrieblichen
Anforderungen und Funktionen nicht
mehr optimal erflllen. Der geplante
Bau des Semmering-Basistunnels

neu und der Bau der Koralmbahn

als 6sterreichisches Kernstlck der
Baltisch-Adriatischen Achse — einer der
wichtigsten Nord-Stid-Verbindungen
Europas von Danzig nach Bologna

— sowie Verbesserungen entlang

der Pyhrn-Schober-Achse machen

i .15'

Blick zum Grazer Hauptbahnhof

in Verbindung mit dem steigenden
Nah- und Regionalverkehr den Ausbau
des Grazer Hauptbahnhofs unbedingt
erforderlich. Wahrend bislang viele
Zugfahrten in Graz begannen und
endeten, werden zukunftig die Stre-
cken vernetzt. Um fir die verstarkten
S-Bahn-Verkehre und fur die nachsten
Jahrzehnte gerUstet zu sein, wird eine
neue Infrastruktur errichtet. Diese
stellt sicher, dass der Grazer Haupt-
bahnhof die Funktion eines regio-
nalen, nationalen und internationalen
Knotenbahnhofs fir die Verknupfung
der Nord-Stid- und Ost-West- Ver-
kehrsachsen Gbernehmen kann.

Moderne Infrastruktur

Ein wellenférmiges Dach tberspannt die Bahnsteige

Von 2001 bis 2003 wurde das kom-
plette Bahnhofsgebdaude umgebaut
und prasentiert sich heute den Rei-
senden mit moderner Architektur

und innovativem Design. Neben den
Bahnsteigen missen unter anderem die
Personentunnel Nord und Sud und das
Bruckentragwerk ,Eggenberger Straf3e”
angepasst werden.

Ein bauliches Highlight stellt das wellen-
férmige Dach dar, das im Bereich der In-
selbahnsteige 2/3, 4/5 und 6/7 errichtet
wird. Der Dachbau stellt dem bereits

sanierten und erweiterten Aufnahmege-

Das Gesamtprojekt , Graz Hauptbahn-
hof 2020" kombiniert Infrastrukturpro-
jekte der OBB und der Stadt Graz die in
Partnerschaft mit dem Land Steiermark
realisiert werden. In seiner Gesamtheit
stellen sich besondere Anforderungen
an Organisation, Koordination und
Information. Mit leistungsfahigen Gleis-
anlagen und geanderten Betriebsab-
laufen werden nun héhere Kapazitaten
geschaffen, um den stetig steigenden
Personen- und Guterverkehr zu bewal-
tigen. Zudem wird die Kundenattrakti-
vitat durch moderne, funktionierende
und barrierefreie Ausstattung der
Bahnsteige erhoht.

baude bzw. dem zukiinftigen Vordach
am Bahnhofsvorplatz ein entspre-
chendes Pendant im Bahnsteigbereich
gegenliber. Durch die weitgreifende
Uberdachung des Kernbereiches der
Bahnsteige zwischen den Aufgangen
des Personentunnels Stid und Nord
kénnen diese stark frequentierten
Bereiche kundengerecht ausgestattet
werden. Auf Grund der Konstruktion
ist es maglich, diese Bahnsteigbereiche
weitgehend von Stltzen, Sdulen und
Fahrleitungsmasten freizuhalten, was
zu einer bedeutenden Verbesserung der
Personenverkehrsstrome flhrt.



Die OBB-BaumafRnahmen im Uberblick

Damit der Grazer Hauptbahnhof
zukUnftig als Verkehrsknoten fungieren
kann, mussen betriebliche Ablaufe am
Bahnhofsareal optimiert werden. Fur
eine bestmdgliche und wirtschaftliche
Betriebsabwicklung des Zugverkehrs
sind wesentliche Baumafinahmen
erforderlich. Erst durch die Umsetzung
dieser Projektschritte wird die Funkti-
onsfahigkeit des neuen Verkehrskno-
tens gesteigert. Dementsprechend
mUssen Servicestandorte so ange-
ordnet werden, dass unter anderem
Verschubfahrten im Bahnhofsbereich
minimiert und Standzeiten der Zlige

an den Bahnsteigen verkurzt werden.
AuRerdem werden die Rahmenbedin-
gungen geschaffen, mehrere Zuggarni-
turen an einem Bahnsteig aufzustellen.

Einige der erforderlichen Baumaf3-
nahmen wurden bereits umgesetzt,
um den laufenden Betrieb wahrend
des Umbaus gewahrleisten zu kénnen.
Deshalb wurde z.B. die Halle Tech-
nische Services in der Zuggarnituren
»im Ganzen” gewartet werden, langs
des Bahnhofgurtels errichtet und be-
reits 2009 in Betrieb genommen.

Zeitgleich mit der Inbetriebnahme
starteten die Arbeiten an der Perso-
nenwagenabstellgruppe, ebenfalls
entlang des Bahnhofglrtels.

Diese ist bereits seit Ende 2009 in Teil-
betrieb und ermdglicht schon heute

KONTAKT

0OBB-Infrastruktur AG
Gesamtkoordination
Graz Hauptbahnhof
Griesgasse 11/11, 8020 Graz
Tel.: +43-316-93000-6111

Projektinformationsmanagement
Vivenotgasse 10, 1120 Wien

Tel.: +43-1-93000-45857
infra.kundenservice@oebb.at

Verkehrsknoten Graz Hauptbahnhof

Servicearbeiten, wie z. B. die Innen-
reinigung von Personenwagen ohne
den Bahnbetrieb zu stéren bzw. — wie
bisher — Bahnsteige zu besetzen.

Daruber hinaus wurden wahrend der
letzten Jahre das elektronische Stell-
werk und die Standortoptimierung
des Produktionsstitzpunktes, inkl.
des dazugehdrigen Blirogebaudes,
der Schiebebuhne, der Tankstelle
und der Gleisanlage erfolgreich und
planmafRig umgesetzt.

Die Flachen nicht mehr betriebsnot-
wendigen OBB-Gebiuden und Gleis-
anlagen im unmittelbaren Umfeld des
Grazer Hauptbahnhofes gewahrlei-
sten wegen einer zentralen innerstad-
tische Lage, der guten verkehrsma-
Bige Erreichbarkeit sowie der Gréf3e
ein optimales Entwicklungspotential.

Die Projektentwicklung entlang des
Bahnhofgurtels sieht auf City Logistik,
Buros, Handel und Dienstleistungs-
betriebe vor. Die Projektgebiete
Waagner-Biro-StralRe und Eggenberger
StraRe sind im Zusammenhang mit der
OBB-Standortkonzentration zu sehen.

Mit Sommer 2010 starten nun die
Bauarbeiten im Fahrgastbereich.

Graz Hauptbahnhof

Samtliche Umbauarbeiten erfolgen
unter laufendem Betrieb. Um die
Fahrgaste wahrend der gesamten
Bauzeit bestmoglich zu informieren,
werden in regelmaRigen Abstanden
Informationsbroschiren erstellt, eine
Infobox im Bahnhofsgebaude errichtet
und ein provisorisches Wegeleitsystem
kommt zum Einsatz. Zusatzlich werden
Uber Aushdnge und Plakate wichtige
kundenwirksame MaRnahmen — wie
etwa Anderungen in der Wegeleitung
- bekannt gegeben.

ZUKUNFTIGE BAUPHASEN

Die zukunftigen Bauphasen beinhal-

ten unter anderem:

— Neuerrichtung des Personentun-
nels Nord

— Verlangerung des Personentunnels
sid

— Verlangerung und Modernisierung
der Gleisanlagen bzw. der Bahn-
steige

— Verbreiterung und Erneuerung des
Bruckentragwerks Eggenberger
StrafSe

— Erneuerung der Gleisanlagen und
Bremstechnik am Verschubbahnhof
Graz

— Dienstantrittsgebaude

— Dienstgebdude Graz mit Lehrwerk-
statte

— Erneuerung Autoreisezugverladung
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Graz Hauptbahnhof

Die OBB-BaumafRnahmen im Detail

Umbau Gleisanlagen

und Bahnsteige

Im Sinne der Steigerung der Kunde-
nattraktivitat werden alle Bahnsteige
angehoben, um leichtere Verhaltnisse
zum Ein- und Aussteigen zu schaffen.
Durch die architektonisch stilvolle
Uberdachung wird den Reisenden

ein komfortables und witterungsge-
schltzes Warten ermdglicht. Weiters
werden die Langen und Breiten sowie
die Ausstattung der Bahnsteige den
europaischen Interoperabilitatsrichtli-
nien entsprechend angepasst. Um den
verstarkten S-Bahn-Verkehr bewaltigen
zu konnen, wird ein zusatzlicher Bahn-
steig (Bahnsteig 8/9) errichtet.

Diese Baumalnahme wird von der
OBB-Infrastruktur AG und dem Land
Steiermark finanziert.

Personentunnel Nord und Sid
Zur Verbesserung der Erreichbarkeit des
Graz HBF und einer stadtebaulichen
Aufwertung wird ein zusétzlicher
Zugang aus dem Westen der Stadt
mit dem neuen Personentunnel Nord
errichtet. Durch zusatzliche Lift- und
Treppenanlagen bietet der Personen-
tunnel zukiinftig eine bessere Erreich-
barkeit der Bahnsteige. Der Personen-
tunnel Nord wird gemeinsam von der
Stadt Graz, dem Land Steiermark und
der OBB-Infrastruktur AG finanziert.
Der Personentunnel Std wird bis zum
neuen Bahnsteig 8/9 verlangert und
entsprechend adaptiert.

Unterfiihrung Eggenberger Stralle
Das Brickentragwerk der Unterfuhrung
Eggenberger Stral3e hat die technische
Lebensdauer erreicht. Bei der Erneue-
rung wird auf die neuen Rahmenbedin-
gungen eingegangen und Querschnitt
bzw. Breite entsprechend erweitert.

Im Zusammenhang mit dem Umbau
Graz HBF muss durch zusatzliche

Gleisachsen und neuen Anforde-
rungen im StraRenquerschnitt auch
die bestehende Unterfihrung Eggen-
bergerstraSe neu errichtet werden.

Die Umbauarbeiten stellen eine grofRe
Herausforderung dar. Aufgrund der
Herstellung unter laufendem StrafSen-
bahnbetrieb werden die Briickentrag-
werke in Hochlage hergestellt und
eingehoben. Bei diesem Bauwerk wird
die technische und zeitliche Verkniip-
fung mit dem Projekt Nahverkehrsdreh-
scheibe Graz besonders gut sichtbar.

Verschubbahnhof Graz

Damit der Hauptbahnhof Graz in seiner
Funktionalitat als Verkehrsknotenpunkt
erfolgreich umgesetzt werden kann,

ist es notwendig die Bahnanlage am
Verschubbahnhof, zu modernisieren.
Diese Baumafinahmen konzentrieren
sich in erster Linie auf die Erneuerung
der Gleisanlagen, die Adaption des
Abrollbergs und die Errichtung einer
technisch innovativen Bremstechnik im
Gleisbereich.

Immobilienprojekte

Unter das Thema Standortkonzentra-
tion fallen die, in Umsetzung begrif-
fenen Immobilienprojekte. So werden
ein Dienstantrittsgebaude bei der
Personenwagenabstellgruppe und ein
neues Dienstgebdude in der Waagner-
Biro-StrafRe errichtet. Dort entstehen
Raumlichkeiten u.a. fir die OBB-
Immobilien GmbH, die OBB-Produktion
GmbH und fir eine Lehrwerkstatte der
OBB-Dienstleistungs GmbH

Vorteile fiir die Fahrgaste

auf einen Blick:

— Optimierung der Schnittstelle zum
Nahverkehr, somit direkte und
schnelle Verbindungen fir Reisende
und Pendler

— Steigerung der Kundenattraktivitat

durch moderne, funktionelle und bar-
rierefreie Ausstattung der Bahnsteige
— Attraktivierung des Verkehrsknotens

Daten und Zahlen

des OBB-Projekts:

40.000 Fahrgaste

sollen zuklinftig den neuen Grazer
Hauptbahnhof taglich frequentieren
- derzeit sind es rund 30.000 Passa-
giere.

500 Arbeitsplatze

werden die Umbauarbeiten in den
kommenden funf Jahren sichern und
somit einen wesentlichen Impuls fur
die Region in wirtschaftlich schwie-
rigeren Zeiten liefern.

20.000 Meter

Gleise und 90 Weichen werden fir das
Gesamtprojekt Umbau Graz HBF neu
verlegt.

weitere Daten und Zahlen:

circa 26.000 Meter Oberleitung
circa 360 Fahrleitungsmasten
circa 120.000 Meter Kabel fur
Stromversorgung

circa 40.000 Meter Kabel fur die
Sicherungstechnik

Nachhaltigkeit ist gewahrleistet
Oberste Prioritat legten die Planer des
Hauptbahnhofs Graz auf einen sorgfal-
tigen und nachhaltigen Umgang mit der
Umwelt, denn die OBB-Infrastruktur AG
hat sich zu einer umweltfreundlichen
Baustellenabwicklung verpflichtet.

Impressum:

OBB-CI&M Werbeagentur GmbH im Auftrag
der Graz AG und der OBB-Infrastruktur AG,
Prod.Nr.: 317310113, Medieninhaber Graz
AG und OBB-Infrastruktur AG, lllustrationen:
Macron GmbH, Visualisierungen: ISOCHROM
COM, KOMMERZ (Seite 5), Gestaltung:

Irene Weichselbaumer, Druck: Druckhaus
Thalerhof, 8073 Feldkirchen bei Graz, Stand:
Juli 2010
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Immo Entwicklungsflache *C" Immo Entwicklungsflache A"
Neues Bahnsteigdach Technische Services Halle

Dienstgebaude Per agenabstellgruppe

ierung Produkti punkt Dienstantrittsgebsude

Neuerrichtung Personentunnel Nord

Verlangerung u. Modernisierung
der Gleisanlagen u. Bal ig

Verschiebebahnhof
=

Verldngerung Personentunnel Sid

Neuer Bal ig 8/9
Neuerrichtung Unterfilhrung Eggenberger Str.

Immo Entwicklungsfiache "B"

Neu '] esla |Ilil'lg Bah nhol’vu! P latz
Neugestaltung StraBenbahn-

haltestelle Hauptbahnhof

g Itung Unterfihrung
Renbahn Eggenberger StraRe

Die Baumafsnahmen im Detail

WESENTLICHE REALISIERUNGSZEITRAUME

Bis Juni 2010 vorbereitende Baumafinahmen, wie z.B. die Neuerrichtung der Personenwagenabstell-
gruppe, oder Gleisarbeiten im Nordteil des Bahnhofes sind abgeschlossen

August 2010 - Januar 2013 Neuerrichtung Personentunnel Nord inkl. Durchbindung

September 2010 — Oktober 2010 Neubau der Autoreisezugverladung

September 2011 — Oktober 2013 Arbeiten an der Unterflihrung Eggenberger StrafSe

Dezember 2012 — Mai 2013 Neukonfiguration Personentunnel Std
Juli 2010 - August 2015 Abtrag, Neubau der Bahnsteigdacher und Bahnsteiganlagen
Bis 2020 weitere stufenweise Umsetzung von Immobilienprojekten,

MafRnahmen zur Attraktivierung des Produktionsstandortes






