Stand April 1951

TABELLE |
Ubersicht iber den Triebwagenpark der Osterreichischen StraBenbahnen

Bemerkungen zur Tabelle | und Il

In Tabelle I sind diec Triebfahrzeuge, in Tabelle II die Anhanger aller &ster-
reichischen Straflenbahnen enthalten,

Punkte in ecinzelnen Spalten bedeuten, dafl die Angaben nicht bekannt
sind.

Kursiv gedruckte Werte bezichen sich auf Fahrzeuge, dic zum Zeitpunkt
der Erfassung (Anfang April 1951) nicht mechr im Stande der Verwaltun=
gen gefithrt wurden, bzw. gelten fiir bereits aufgelassene Strallenbahnen.

Es bedecuten dic Angaben in den cinzelnen Spalten:

1 = Rcihenbezeichnung, 2 = Wagen=Nummern, 3 = Stiickzahl im Stand, 4 =
Radstand in m, 5 = Linge iiber Puffer in m, 6 = Gewicht in t, 7= Anzahl
der Sitzplitze / Anzahl der Stchplitze, 8= Baujahr, 9= Baufirma, 10=
Anmerkungsziffer,

Die Abkiirzungen in Spalte 9 bedeuten:

Br . . Waggontabrik Breda, Mailand R6 . . Waggonfabrik Réfimann,

En . . Waggonfabrik Enzesfcld Prag .

ESG . Elektr, u. Strb. Ges., Linz Sa .. Waggongabrlk Sanok
Toonnfahrik Weits 3r Si . Waggonfabrik Simmering,

S LE Ec:.iﬂ ?:o.;glt_)agﬂ&grilgi;’lc' o bzw. SGP — Werk Simmering

GTG . Grazer Tramway Gegellschaft SIG . S::hwc.i.zcrischc Industries

Ha - . Wagsonfabrik Hatnbuirss Genossenschaft, Neuhausen

Falkentied Sl . . Waggonfabrik Schlick,

" Budapest
HW . Hauptwerkstitte der ; ; .
Wicger Straflenbahn :i“tATS %’;{'%‘"ﬂhb”k %faudlpgg ;
‘ sit System,
KVB . Klagenfurter Verkehrsbetriebe gl agha ol e A

New York, USA
MAN  Maschinenfabrik Augsburgs e . . Waggonfabrik Ucrdingen
Niirnberg il

WEFH . Waggonfabrik Fuchs, Heidel=
M6 . Maschinenfabrik Modling i)c:é;‘ onpfaRrllsFiehs, Heldeh

Ne . . Waggonfabrik Nesselsdorf Wi . . Straflenbahn Winterthur,
Rb . . Waggonfabrik Rohrbacher Schweiz
Ri . . Waggonfabrik Ringhoffer WLB . A.G. d. Wr, Lokalbahnen

Ihie zitierten Anmerkungen von Spalte 10 befinden sich auf Seite 121
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A 1—30
G 480-—999
G 480—999
G, 463
G 1000
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106 12/59 1944 WFH

11,2 24/30 1900 Gr, Ne, Sa, Ri
11,5 24/50 1900 Gr, Ne, Sa, Ri

12,1 24/36 1941 HW
12,1 24/35 1906 Gr, Si

124 24/36 1909 Gr
12,1 24/32 1943 Si
132 22/39 1910 Gr, Si
13,2 22/39 1910 Gr, Si
133 22/36 1949 Si

12,6 22/39 1912 Si, Gr, Ne, St

12,5 24/38 1929 Gr, Si
12,7 24/38 1943 Gr,Si
134 24/46 1927 Gr,Si
142 24/46 1927 Si

17,5 24/46 1925 Gr, Si, En
142 24/46 1949 HW
14,1 24/46 1929 Si

14,6 24/46 1929 Si
12,9 30/31 1900 Ri
12,8 30/31 1900 Ri
17,5 48/42 1939 TATS

94 2014 1896 Gr
96 20/14 1897 Gr

92 20114 1905 HW
100 20/12 1898 Sl

106 20/12 1898 Ha

84 2019 1898 Ha, Gr
65 22113 1907 G

90 18/15 1899 Gr,Si, Ri
88 1833 1925 Si

140 5220 1912 HW
21,7 56/30 1914 Si

221 56/28 1914 Si

Die Anmerkungen in den Spaltens 2 und 4 bedeuten:

a) = Nr, 2153—56, 87, 90, 95,
b) == Drehzapienabstand 6,5 m,
¢) = Drehzapfenabstand 7.7 m,

2205, 85
Radstand
Radstand

. 46, 5T

der Drehgestelle 1,63 m
der Drehgestelle 1,60 m
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1 2 3 4 5 6 i 8 9 10
GRAZ
1 d) 17 18 7,70 838 14/30 1899 Gr
2 e) 20 18 790 87 14/32 1900 Gr
3 67—69 53 1,8 820 98 16/31 1902 Gr
4 25 22 856 92 14/36 1899 Gr
5 71—76 6 26 927 98 18/36 1906 Gr
7 80—83 6 24 89 103 18/32 1909 Gr
4 87—88 6 24 890 10,3 18/32 1909 Gr
9 91—98 522 916 93 18/34 1925 Gr 16)
10 101—115 15 24 975 99 18/36 1912 Gr
11 121 1 22 870 94 16/353 1935 GIG b
14 131—137 7 25 1030 12,5 20/45 . Ue 16)
15 141—144 4 28 10,80 144 26/43 . Ue 19)
16 151—162 3 28 956 10,9 18/39 1906 MAN 17}
17 201—250 45 32 11,60 13,6 16/39 1949 Gr
6 73 22 884 95 1834 1906 Gr 15)
8 84—86 22 870 100 1832 1909 Gr
12 122 22 88 95 1830 1900 Gr 19)
13 123—127 24 858 90 1830 1925 Si 20)
LINZ
1—15 15 32 1096 12,0 22/45 1948 Si
16—17 2 36 1080 10,3 24/48 1948 ESG
18—19 2 36 960 134 22/23 1920 Gr )
20 1 36 1050 12,0 24/48 1947 ESG
21—26 6 36 10,15 12,0 26/26 1902 Gr )
27 1 36 1030 150 22/27 1943 ESG
28—32 5 30 935 11,2 20/26 1928 Gr )
33—45 11 25 820 10,0 16/24 1914 Gr 24)
44—45 2 25 820 100 16/24 1920 Gr 20)
46—51 6 25 78 79 16/24 1904 Gr 26)
1—11 16 680 45 14/9 1897 Gr 2
4—5 25 78 79 16/24 1904 Gr
10—11 25 790 60 1624 1904 Ré
53 25 820 100 16/24 1914 Gr
78—79 36 960 134 2223 1920 Gr
INNSBRUCK
1—-8 8§ g) 11,95 155 30/30 1909 Gr
1—-38 8 g) 11,95 185 30/30 1909 Gr
17 1 22 857 10,5 16/28 1915 Wi 28)
25—31 7 26 871 11,7 16/27 1898 SIG 2
32—54 19 22 7380 91 16/16 1905 Gr
60 1 h) 1370 16,5 26/90 1942 Br
13—15 29 940 106 22/25 1903 Ha L)

Die Anmerkungen in den Spalten 2 und
d)==Nr.6, T, 11, 12, 14, 16, 17, 18, 21, 23, 24, 27, 29--32, 35--37, 39, 40
e) = Nr, 4146, 4855, 58, 59, 62—65 :
) == Nr. 15, 8—10, 13, 15, 19, 20, 22, 25, 28, 33, 34, 38, 47, 56, b7, 69, 61, 66, 70
#) == Drehzapfenabstand 4,75 m, Radstand der Drehgestelle 2,00 m
h) == Drehzapfenabstand 6,50 m, Radstand der Drehgestelle 1,80 m

4 bedeuten:

1 2 3 4 5 6 7 8 10
KLAGENFURT
1—18 11 30 858 92 16/. 1911 Gr
D) 5 30 858 94 18/27 1946 Gr 1)
19--20 2 30 908 84 18/20 1901 Gr 59)
21 1 30 852 87 18/38 1943 KVB o)
224 3 32 1130 114 24/40 1942 Si
ST. POLTEN
1—3 3 27 790 88 16/15 1910 Gr
5 1 32 1070 120 24/28 1928 Gr
GMUNDEN
GM 1—4 3 20 840 66 24/16 1894 Rb
GM 5 1 36 908 97 32/18 1912 Gr
GM 6—7 1 36 870 103 24/16 1906 Gr 1)
EBELSBERG
1l 3 40 890 110 32/25 1912 Gr
YBBS
1-2 2 20 655 75 16/14 1906 Gr
BADEN BEI WIEN
101—110 16 622 60 1814 1893 Gr
111—112 T 48 2055 1894 MAN
9294 18 790 81 2411 1908 WLB 36)
95—99 18 790 81 2411 1899 Gr )
100 24 760 7.0 1814 1900 Gr 35)
76—81 17 841 81 20/12 1897 Ha a9)
8285 17 841 85 20/I2 1898 Gr 39)
o 36 858 88 1823 1925 Si 10y 11
SALZBURG
1—5 20 834 95 1820 1908 MAN
69 20 834 101 1820 1916 Si
10—11 20 834 102 1820 1926 Gr
L. W. P.
CMg  1600—1609 36 1075 138 2820 1912 St
MODLING
-8 15 553 48 1812 1883 .
20—29 30 88 86 2124 1903 Gr
MARIA TROST
1—8 18 68 68 14/. 1898 Gr

Die Anmerkungen in den Spalten 2 und 4 bedeuten:

j) = Nr. 5, 6, 8 10, 18




1 2 3 4 5 6 7 8 10
DORNBIRN
-5 30 830 70 1812 1901 Gr
UNTERACH
SM -2 I 36 870 103 24/16 1906 Gr i
WIEN—BADEN (WLB)
200 k) 1077 17,0 30/% 1900 Gr )
200 1 k) 1244 21,4 16/ 1908 WLB 1)
201210 1 1) 1587 278 44/* 1906 Ri
220—227 8 m) 1545 305 42/ 1927 Gr
230—233 4 m) 1545 310 42/* 1928 Gr
10,01 1 1,7 735 97 — 1926 WLB Ly

Die Anmerkungen in Spalte 4 bedeuten:

k) == Drehzapfenabstand 4,87 m, Radstund der Drehgestellz 1,60 m
1) == Drehzapfenabstand 6,00 m, Radstand der Drehgestelle 1,85 m
m) == Drehzapfenabstand 8,25 m, Radstand der Drehgestelle 2,00 m

#  Stehplatzanzahl nicht vorgeschrieben

) KriegsstraBenbahnwagen

?) Kobelverglasung

%) Holzverglasung

4) Umbau aus G 483

9) Umbau aus Type G

%) Umbau aus Type H, H,

) Umbau aus Type L (Bauj. 1919)

%) Stadtbahntricbwagen

#) Umbau aus Type P (Dreiachser,
Baujahr 1929, Simmering)

10) Umbau aus Type P,

1) Umbau aus A, 36

12) Umbau aus Type D

13) Umbau 1930 in K 2543

1) Umbau aus Bw.70B—77B beci
GTIG

1) Umbau aus Type D ex Wien

1) 1939 von Strb. Diisseldorf gekauft

17) 1941 von Strb. Niirnberg gekauft

%) Umgebaut in Reihe 5 (73)

) ex Wien, Type D

20) ex Wien, Type D,

=1) frither Tw. 80, 81

*4) frither Tw. 14—19

=) frither Tw. 82—86

1) frither Tw.49—52, 54—60

9) frither Tw. 76, 77

%) frither Tw. 2, 3, 6—9

7) 1905 ausgemustert

¥) 1947 aus Winterthur (Schweiz)

) 1950 von Strb. Basel gekauft

50) 1939 von Strb. Remscheid gekauft

1) Aufbau aus Tw.1—18

) von Strb. Dornbirn—Lustenau

#) Umbau aus Tw. ex Dornbirn

#) ex Unterach SM 12

i) an Gmunden (GM 6—7)

%) Umbau 1908 aus Bw.15—17

“7) Nr.95—98 1926 bei WLB um-
gebaut

) Seit 1928 Arbeitswagen

) ex Wien, Type C,

") ex Wien, Type D,

1) Zweitbesetzung

?) vor Umbau

) nach Umbau 1908 in Werkstitte

Inzersdorf

') Verschublokomotive, ex Tw. 84,
Umbau in Werkstitte Inzersdorf

o e e e

@




TABELLE 11

Ubersicht iiber den Beiwagenpark der Osterreichischen StraBenbahnen

Stand April 1951

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Bemerkungen zur Tabelle |l : WIEN
Es bedeuten die Angaben in den cinzelnen Spalten: S2 14771564 119 735 40 is 20 1§72 Si, He )
1 = Reihenbezeichnung, 2 = WagensNummern, 3 = Stiickzahl im Stand, 4 — = {g‘%_ggg é -';’é 2'28 g'g '{ggi iégg EP
Radstand in m, 5 = Linge iiber Puffer in m, 6 — Gewicht in t, 7— Anzahl i 19:(;’““1"83 31 36 ES"YO 13 18';"" 1910 G) Si
der Sitzplitze / Anzahl der Stehplitze, 8 = Baujahr, 9 = Baufirma, 10 Ha 380;_';3 x 0 2l ? 31 ks
Anmerkungsziffer, Uy > _)3 40 i.ls g‘? g';rg g‘z éggé igig E“‘Sl 50
Die Abkiirzungen in Spalte 9 bedeuten: s 3 = e : f == N8 SSC———
Bu . . Budapest Lo . . Karosseriewerk Lohner b, 1691—1699 18 688 36 "8-"'_22 1873 He
BVB . Basler Verkehrsbetriebe M6 . Maschinenfabrik Maodling b, 1700—1708 18 6-9‘,‘ 3,6 58.-"_22 1873 He
EBDL El Bahn Dornbirn—Lustenau Ne . . Waggonfabrik Nessclsdorf by I709_;7j” L9 733 35 ‘,20-'122 1873 He
En . . Waggonfabrik Enzesfeld Rb . . Waggonfabrik Rohrbacher € 1718—1720 1,8 755 34 20/I18 1884 Ri
ESG . Elektr. u. Strb. Ges,, Linz Ri . . Waggonfabrik Ringhoffer C2 1721—1732 18 706 35 24/18 1887 Rb
Gr . . Waggonfabrik Weitzer, Graz, Si . Waggonfabrik Simmering Cy 1733—1742 1.9 7,28 32 2414 1887 Gr
bzw. SGP— Werk Graz bzw. SGP — Werk Simmering d 1712—1717 22 820 4,3 1815 1885 Gr .
GTG . Grazer Tramway Gesellschaft St . Waggonfabrik Stauding d 5001 24 840 56 18/33 1922 HW )
He . . Waggonfabrik Hernals StP . . Strafienbahn  St, Pélten d 5002 18 830 57 18/33 1923 HW )
HW . Hauptwerkstitte der Wiener Ue . . Waggonfabrik Uerdingen € 1261 15 501 1,9 1317 1898 Rb
Straflenbahn WLB . A.G. d. Wr., Lokalbahnen €3 ;‘?62 ::ggg I'g ‘;’é‘; 2’j 18*;;‘3 ;gg‘? gu
Die zitierten Anmerkungen von Spalte 10 befinden sich auf Seite 124 2 4“?751 ipz 7.34 g’g gg;l()‘ 1882‘ Ri’
1 2 3 4 5 & 7 8 9 10 fa 1752—1760 22 723 36 20/14 1873 He
— — - f1 1761—1766 1.8 734 35 24/14 188 Ri
WIEN f 176751768 18 747 36 20;13 zggj éef
a 1001—1050 21 22 7,97 45 20/27 1900 Si p1 1100 22 812 43 2018 1 i o)
a, 1051—109% 8 22 797 44 20/27 1903 Si P2 1201—1226 L9 758 43 1816 1872 Si %)
d, 5003 1 24 840 52 18/335 1923 HW i5) q 1441 — 1464 16 608 30 1216 1880 Gr, Si
d;  5004—5128 89 24 840 52 18/33 1924 Si, Gr,En 13) q 14651470 16 586 26 1216 1884 Si
g 30113100 89 3.6 1000 68 24/38 1905 Gr, St 2 IB1—1245 16 607 26 16/14 1881 Gr
g 31983200 3 32 98 68 24/39 1909 Gr o 14321435 1,9 754 37 1816 1870 He
g 37963797 2 32 1020 7.2 24/39 1910 Gr o 14361440 19 748 40 1814 1873 He ,
h 50013010 10 3,6 10,00 7,5 24/24 1906 St 3 12271228 19 735 37 18/13 1872 He ’*‘J
k 3101—3197 86 32 980 68 22/42 1908 St s 1604—1653 19 742 4p g2 192 ShHe
k 3201 86 32 980 68 22/42 1908 St oy 1883 Gr
k, 3202—3306 104 3,4 1020 58 22/42 1910 St, Ne st 1565—1603 L9 733 40 1820 1882 Gr
ks 3307—3564 240 34 1020 53 22/42 1910 St Ne, Si S5 1475~ 1476 18 721 25 1820 I813 Gr
ky 35653745 175 34 1030 62 22/45 1915 St Ne,Si t 1681 — 1690 22 710 31 1814 1886 Gr
k, 3746—3795 48 34 1030 63 24/42 1923 Gr,Si f 1666—1680 22 7,00 33 18/14 1885 Gr
k; 3901—3995 77 3.4 10,50 68 24/44 1936 HW, Si, Rb i) t, 1654—1665 22 787 35 20/20 1885 Gr
1 201—295 18 24 802 52 26/18 1885 Gr,Si v 18011910 1,9 770 41 1819 1885 Gr
1 201—295 18 2.4 831 52 26/18 1883 Gr.Si vy 1781—1800 1.9 740 35 21/20 188 Gr
m,  5181—5230 49 34 11,40 83 24/50 1928 Si, Lo vy 1769—1780 22 735 36 20/14 1884 Ri
m;  5231—5430 189 3.4 11,40 81 24/50 1928 Gr,Si v 1911—1914 19 780 37 1818 1884 Gr,Si
n 5501—5650 142 3,6 11,60 95 24/50 1924 Gr,Si, En i wo 19211938 16 608 25 1216 1880 Si "
n, 5701—5820 118 3.6 11,60 9,0 24/50 1926 Gr. Si Lo "% x 1991—1993 16 608 25 — 1880 Si 2
o 1351—1400 15 22 830 4,1 22/30 1895 Gr, Si, Ne, Ri z 1471 — 1474 b) 11,10 83 36/30 1885
0, 1295—1350 12 22 810 44 20/32 1894 Gr, Ne Die Anmerkungen in den Spalten 2 und 4 bedcuten:
P 1101—1200 42 22 8,00 47 20/27 1898 Gr a) = Nr. 1941, 43, 45, 48, b0, 54, 57—60, 62, 63, 65
r 1401—1431 1 19 754 38 18/16 1883 Gr 18) b) = Drehzapfenabstand 5,20 m, Radstand der Drehgestelle 1,00 m




Lo oA 8 4 B 8 4 88 & 10 1r 2 3 4 5 6 7 8 2 #
GRAZ 101—141 51 1sIN—N35851§;J (1:(1532 1891 G s0)
— , 3, : 6 r
PB 42B 120 69 32 16/28 1917 GIG 142—145 t 22 753 48 16/28 1907 Gr
GT 45B—59B 9 22 7,10 33 16/28 1916 GIG 146—147 2 28 768 60 16/32 1997 Gr s1)
GWF 60B—67B 8 30 820 50 18/32 1907 Gr 151—157 7 18 808 55 20/35 1908 BVB 29)
GWF 80B—112B 32 30 872 46 18/37 1912 g 53) :
Alr  151B—154B 3 28 804 37 16/32 1885 Gr 57 ]
Alr  156B—158B 3 28 804 37 16/32 1885 Gr mg KLAGENFURT
Akr 155B 1 22 798 41 18/32 1885 Gr 55) 51—64 11 30 858 55 16/. 1911 Gr
A 161B—166B 2 2,85 7,86 43 20/30 1887 Gr 55) d) 4 30 876 55 18/32 1946 Gr
GT 170B—172B 3 280 800 42 16/36 1925 GIG 65—66 2 30 852 . 18/22 1901 Gr 33)
GWF 181B—I88B 8 30 865 46 18/37 1927 Gr 6769 1 30 900 58 20/25 1902 Gr 12)
GT 191B—198B 8 29 862 39 18/36 1930 SGTG 56) J% : 101113 10 29 740 34 28/22 91/27 Gr
B 19B—212B 14 29 7,60 39 18/35 1873 Si 6 —_— — - =
C 301B—310B 7 30 800 45 20/30 1898 Si 61) 70-71 20 834 51 1820 1908 Gr 52)
KB 125B—128B 4 30 11,40 6,3 12/68 1944 Us 1
SGP 401B—450B 50 3,2 11,60 8,6 16/56 1949 Gr ST. POLTEN
. 1 B—40 B 15 570 25 12/16 78/95 Gr 4 127 770 89 16/7 1913 Gr 88y
GWF 70 B—77 B 22 870 55 1834 1908 Gr 62) 1 1 30 870 55 18/21 1910 Gr \
q ) 16 608 30 12116 1884 Si rﬁ:, 15 1 22 780 39 18/16 1928 StP &)
q 1465— 1470 16 656 26 1216 1884 Si ) T ' e R
@ 1243—1244 16 607 25 1614 1881 Gr ) 2 16 608 25 1316 1880 Si =)
311 B—330 B 1,9 730 40 1820 1881 Si o)
EBELSBERG
PR 340 770 52 32/. 1 2
LINZ 3 3 0 5 3 912 Cr
101—126 26 32 1096 82 22/50 1948 Si BADEN BEI WIEN
127 1 33 10,80 72 28/35 1949 ESG g 8 530 am ave 1 .
128—135 8 36 1000 72 20/30 1941 Si 713 il 29 18/ 1873 .‘;
L5 B3 3B 64 18/43 LML BSC 14-18 17 64 35 18| 1873 Ms 83y
1 v 36 220 89 Z/5l 1940 ESG . 1517 L8 790 45 2412 898 Gr i)
138 4 30 990 66 18/39 1942 ESG 63) 15—23 16 5o 3p 144 B & =
145—147 4 30 990 66 18/39 1942 ESG S ’ ; T5 1a . i i i o
139—141 4 36 92 53 22/29 1920 Gr _ o 22 . 46 ., 19% I ) )
143 4 36 920 53 22/29 1920 Gr 6%) 101102 LI : : . )
142144 2 36 1040 60 22/55 1950 ESG 57 105—110 6 622 35 1815 1925 WLB 92)
148153 6 30 848 60 18/25 1946 ESG 2L i , . o
154 125 776 56 16/20 1905 Gr ) el e or. A5 0E i a e 1y o0
155—157 3 25 764 56 16/24 1898 Gr : P et b L ) 7)
158159 2 36 827 45 18/29 1913 Gr 70)
160162 3 25 780 48 16/2¢ 1914 Gr ™) SALZBURG
165—164 2 25 770 52 16/24 1938 ESG ) 19) 101105 215 744 39 I14/16 1920 Si
165—166 2 25 754 50 16/20 1902 Gr 13) < : - : Hg 158 N
167—168 2 25 686 44 12/18 1908 Gr 1)
169 1 25 770 52 16/24 1938 ESG i2) ) L. W.P.
170 1 25 776 56 16/20 1906 Gr 75) Ch 15251533 36 1075 78 2812 1913 St
20—27 15 529 25 1611 1880 Gr ) 0
2837 15 570 20 20/6 1880 Gr 77) MODLING
38—41 ¢ Hilfsfahrzeuge (Turme, Salz-, Materialwagen) 9—15 15 553 29 1812 1883
64 - 66 . . o4, .. ) I8 15 553 30 1812 1883 9)
Die Anmerkung in Spalte 2 bedeutet: Die Anmerkung in Spalte 2 bedeutet:
e) = Nr. 1442, 43, 46, 51, 60 d) = Nr. 50 (ex Tw. 14), 53, 57, 60




1 2 3 4 5

MARIATROST

1—4 18 68 28 14/. 1898 Gr

5—6 L0 - . 16/30 99/01 Gr

7—8 32 731 33 20/32 1899 Gr
DORNBIRN

8—9 30 887 55 20/25 1902 Gr

10 30 900 58 20125 1922 EBDL
UNTERACH
SP 3—4 22 797 45 2027 1906 Gr

WIEN—BADEN (WLB)

11,9 48/% 1894 Si

44 28/ 1886 Gr )
159 44/* 1906 Ri

16,2 44/% 1906 Ri
10,5 36/* 1908 Ri )
13,5 40/% 1928 WLB %)
16,0 48/* 1950 Gr

117—124 7 ¢) 1147

151—157 22 80

211214 4 f) 13,87
251—262 7 f) 1387
301—-315 g) 1214
301—315 14 h) 12,14
270—275 4 f) 1526

Die Anmerkungen in Spalte 4 bedeuten:

e) = Drehzapfenabstand 6,00 m, Radstand
f) = Drehzapfenabstand 6,00 m, Radstand
2} = Drehzapfenabstand 5,00 m, Radsiand
h) == Drehzapfenabstand 6,44 m, Radstand

*  Stehplatzanzahl nicht vorgeschrieben

der
der
der
der

Drehgestelle 1,50 m
Drehgestelle 1,85 m
Drehgestelle 1,40 m
Direhgestelle 1,80 m

1) Umbau aus Tw. Type D
16} Umbau aus Arbeitswagen
Type gm,

i7) Stadtbahnbeiwagen

15) im Stand Nr, 1431

19} im Stand Nr. 1489

30) Umbau aus Type u, uy

1) Umbau HW 1897

52) Umbau HW 1900

33) Umbau HW 1904

»1) Expeditionswagen aus Type g

umgebaut

33) 101B—112B, Baujahr 1921, GTG
3) Umbau aus Type p, ex Wien
57) 1924/29 aus Wien gekauft

%) 1924 aus Wien gekauft

51) 1929 aus Wien gekauft

60) 1929/31 aus Wien gekauft

61) 1931 aus Wien gekauft

62) 1925 in Tw.90—98 umgebaut
63) 1917 von Wien gekauft

1) 1943/44 von Wien gekauft

63) Nr. 145, Baujahr 1947

i) frither Bw.70—72, 74

i) Umbau aus Bw.73, 75

65) Umbau aus Tw. 4

69) Umbau aus Tw. 11, 12, 13

i) frither Bw, 47, 48

1) frither Bw. 61—63

) Umbau aus Bw. 67—69

) frither Bw. 42, 44

) frither Bw. 45, 46

) Umbau aus Tw.1

70} geschlossene Pferdebahnwagen

i7) offene Pferdebahnwagen

™) 1915 von IHerbrand & Cie.,
Koln, gekauft (ex Horde Bw, 117
bis 119)

™) 1915 von Strb. Herford gekauft

50) ex Dampftramway

51 1917 von Strb. Meran gekauft

82) Umbau aus Tw. der Salzburger
Stadtbahn

59) Umbau aus Tw. 4

81) 1928 von Strb. Bremen gekauft
(Bw. Nr.369) und umgebaut

#3) 1917 von Wien (w Nr. 1938) ge-
kauft

57) ex Pferdebahnwagen 13—18

57) ex Pferdebahnwagen 6—12

5%) ex Pferdebahnwagen 1—5

) ex NWTG Type Ia (qo)

) Umbau aus Tw. 111, 112

) Umbau aus Nr. 154 der WLB

#2) Umbau aus Tw, 101, 102, 105 bis
110

#) ex Wien, Type s,

) ex Wien, Type s

93) Umbau 1903 aus Tw.1—8

95) ex Dampftramway Wien — Wr.
Neudorf, Nummernbezeichnung:
1886—1902/03: 100—105, 112 bis
114 und 116, 1902/03—1912/13:
131—140, ab 1912/13: 151—157

97} vor Umbau

#3) nach Umbau




TABELLE 111

Ubersicht iiber die Motoren der Osterreichischen StraBenbahnen
Stand April 1951

1 2 3 4 5 6
Type V= A kW UpM Bemeb!Wagen
AEG
EM 60/600 600 115 60 830 W:P
GDTM 13 550 84 39,5 515 W:K
GDTM 42 750 106 72 700 W:N
GDTM 42 550 108 52 490 W:N
GDTM 242 750 97,6 66,5 727 W:N
GDTM 242 550 86,5 359 770 W:N
GDTM 1303 550 119 59 1080 WA
GE 53/5 500 61 24 260 L:46—51
GE 58 500 56 21,7 335 J:32—43, 46, 47
GE 249a 550 85 39 560 J:53, 54
GE 800 500 33 14,7 500 GM1, 3; SM2
GTM 3a 550 81 39 580 J:25—31
GTM 4 550 76 35,8 525 W:G,, K
U 101 550 87 41,3 454 W: H
U 103a 500 61,5 25 580 L:28—32, 36,45
U 103b 500 50 19,7 425 L:33—35,37—44
U 104b 500 23,6 24,6 455 G:7,8
U 105 1000 44 36,8 570 J:4,6—8
U 140 500 50,7 254 560 G:5, 6, 9
U 158¢ 550 85 39 560 J:44
U 158v 550 873 41,6 627 W:T
DU 158v 550 87,3 41,6 627 W:G*
UK 521b 550 76,4 42 420 G:15
UK 531b 550 76 42 620 G: 14
UKB 353a 600 72 235 715 L:16—27
US 351 550 75 354 577 W:K
US 521 550 104 50,4 587 W:K
US701 750 105 70 715 W:N
Us 701 550 112 53 500 W:N
USL 323 550 94 46,5 745 W:LL,M
USLW 325 1000/2 116 50 725 J:2.3
ANSALDO MARELLI
LC 233 550/2 140 33,2 1600 J:60
MCT 30 550 76 33 550 J:52
ELIN
BBF 41 550 86 413 720 G:10
BBF 42 600 825 43 740 J:48—51
BBF 60 750 97,8 68 685 W:K
BBF 75 550 99,5 49 485 W:K
EMa 60/600 600 113 60 860 W:A; G:17
GENERAL ELECTRIC
Ge 265A 600 44,6 23,2 1228 W:Z

1 2 3 4 5 6
Type A% A kW UpM BetrlebfWagen
OERLIKON
500 66,5 257 450 Joikif
SSW
BM 30r 500 60 255 510 SM1; GM6
D 17/17 750 28 18,5 550 K:19—20
gD 17/18 500 40 17,7 550 Y:1-2
D17/22 550 44 21 490 W:G
D 17/22 500 27 14,7 500 G:1—4
D 17/30 550 51 23,5 465 W:G
D 53w 850 70 31,6 575 K:1-16, 18, 21, §:1-3
D 53w 750 45 28,7 540
D 53w 500 60 25,8 560 GM 5
gD 53w 650 58 332 640 E:1—3
D 54s 550 42,5 184 530 G:16
D 58w 550 70 33 570 W:G
D 58wg 750 69,5 46 680 K:l7; 85
D 78wa 550 82,5 405 530 Ww:G, G,
D 78ws 550 82,5 405 530 W:G, G,
D 80w 550 72 34 560 W:G
D 88w 550 73,5 38 452 W:H
D612 550 84 40,5 590 W: K
D871 750 104 70 667 Wi N
D 871 550 102,5 49,5 475 W:N
Dv 503d 550 124 60,5 890 W: G,
Dv 512b 750 77 50 1050 K:22—-24
Dy 721d 1200 57 60 680 Ji5d,
GBM 430 600 113 60 845 WA
WD 492 550 102 50 129 W: P,
WD 494 550 84 41,3 855 W:P,
WD 571 550 94 45,6 760 W:G, G, L, L, M
WD711 600 112 60 720 L:1-15
WESTINGHOUSE
W 510A 600 45 23 1230 W:Z
ACHTUNG!

Bei Wien und Graz sind die Reihenbezeichnungen, bei allen anderen Bes
tricben die Betricbswagennummern angegeben.
Alle Werte sind Stundenwerte.

Die Abkiirzungen in Spalte 6 bedeuten :
E

.......... Ebelsberg L owv o mew as s oling
[ I e Graz N SRR St. Polten
GM . ... Gmunden SM ... Unterach
) R Innsbruck W s s e w6 G NG Wien
K wowowome v owow o ss Klagenfurt b QU G P Ybbs
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